Tag och flyg, en vinnande kombination

Nér Arlanda far snabbtigsforbindelse med Stockholms central blir huvudstadens storflygplats
medlem i en vixande skara flygplatser som har jarnvagsanslutning i ndgon form. Antalet ar
over 30 1 Europa och 1 hela virlden ca 70. I Europa dr Tyskland pionjar pd det hiar omradet
dven om antalet jairnvigsanslutna flygplatser idag ar flest 1 Storbritannien. Ett vinnande kon-
cept har visat sig vara flyg — tdganslutningar som trafikeras av bade snabbtag, fjarrtdg och
lokaltag samt, sjdlvklart, att 6vergangen mellan de olika trafikslagen dr sa smidig och enkel
som mojligt. Arlanda Express har mot den bakgrunden bra forutséttningar att bli ett lyckat
koncept. Nedan foljer exempel pé, enligt min uppfattning, ndgra bra och nagra mindre lycka-
de losningar.

Det var ingen av flygplatserna utanfér Nordens huvudstidder som blev forst med jérn-
vigsanslutning. Redan 1969 fick Varnes flygplats utanfér Trondheim en hallplats pad Nord-
landbanan. Det ar flygplatsens forldggning "ovanpa" jarnvédgen, den gar i tunnel under start-
banan, som gjorde det mojligt att anldgga en jarnvagshéllplats pa gangavstand frdn terminal-
byggnaden. Tva tdg i timmen gar till Trondheim men flygplatsen har dven internationell tag-
forbindelse eftersom ett par tag per dag gér till Storlien. Varnes ér ett bra exempel pa hur man
med relativt enkla medel kan hitta ett koncept som passar en mindre flygplats.

Ett exempel pa ett riktigt misslyckat koncept dr Satolas, den internationella flygplatsen utan-
for Lyon 1 Frankrike. Satolas &r praglad mer av avancerad arkitektur dn funktionalitet. Flyg-
platsen moderniserades 1 mitten av nittiotalet och forsdgs da med en jarnvagsstation pa en av
TGV-linjerna, det franska snabbtiagsnétet som gar pa egna spéar. Jarnvédgsanslutningen utgor
dock ingen allvarlig konkurrent till bilar och bussar. Hér stannar bara dtta TGV-tdg om dagen.
Av dessa dr det bara nidgot enstaka som gér till Lyon.

Forhallandet dr det omvénda for Paris Charles de Gaulle som har bdde lokaltdgsanslutning till
Paris och flera TGV-anslutningar, bl.a. mot engelska kanalen och Belgien. Kombinationen har
visat sig vara lyckad och SNCF (Franska SJ) har nyligen triffat ett avtal med United Airlines
om mojligheten att kopa genomgaende biljett, flyg - tag, bl.a. med TGV till Lyon.

Flygplatser som bara har lokaltagsanslutning av "mjolktagskaraktédr" &r naturligtvis ingen all-
varlig konkurrent till bilar och bussar. Schwechat utanfér Wien ar ett 1 detta sammanhang
déligt foredome. En resa frdn Nordbahnhof till flygplatsen, en stricka pa knappt 20 km, gér
enerverande ldngsamt och kan ta upp till 40 minuter. Eftersom tagen gar i halvtimmestrafik
fordrar resan god planering och mycket tdlamod. For en tdgfantast som mig dr dock tiget en
hojdare eftersom man 1 sakta mak passerar bade ett litet jarnvagsmuseum och flera stora
godsbangérdar.

Lokaltaget fran flygplatsen utanfor Bryssels till stadens centrum hor inte heller till de snab-
baste. Striackan dr dock kortare och turtitheten hogre dn 1 Wien varfor den inte upplevs lika
stressande langsam. Dessutom &r priset angendmt lagt jamfort med alla andra flygplatstdg, ca
30 kronor enkel biljett 1 2:a klass. Wien och Bryssel delar en annan, mindre trevlig egenskap
ndmligen den stora kontrast det innebér att komma fran den flardfulla flygplatsmiljon till
jarnvigens karga betong och harda triibinkar. Annu stdrre blir kontrasten nir man stiger av
tdgen 1 respektive stads centrum. Miljéerna hér dr minst sagt ruffiga och man ar 1angt, ldngt
borta fran trevliga flygvardinnor och lounger 1 business class!
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London Heathrow lag ldnge i samma "klass" som Wiens och Bryssels flygplatser. Fram till
sommaren 1998 var den enda "tagforbindelsen" till jitteflygplatsen tunnelbanan Picadilly
Line. Omddmet om den forbindelsen sammanfattas vil av en kollega till mig, Gunnar Sandin,
som, baserat pa egna erfarenheter, i en artikel i facktidningen TAG skrev "Resan tar uppemot
en timme fran centrala London. Det kan vara mycket trangt i rusningstid och taget skakar
rejdlt". For den som klarat den pérsen, ofta 1 hg vdrme, védntar normalt en l&ng promenad
frdn nagon av de tva stationer som finns inom det enorma flygplatsomradet. Att den i juni
1998 6ppnade "Heathrow Express" blev en stor framgang ar darfor inte ndgot att forvanas
over. Expresstaget gar pd egen bana hela vigen fran Paddington Station, snabbt och effektivt.
Jamforbart med Arlanda Express. Heathrow saknar dock fjarrtdgsanslutning vilket ér ett klart
minus.

Av de nordiska huvudstdderna dr det Képenhamn och Oslo som 1 dag har jarnvéagsforbindelse
till respektive storflygplats. Kopenhamnsforbindelsen till Kastrup dr en del av jarnvdgen som
via Oresundsbron kommer att férbinda Sverige och Danmark. Jag tycker att man skall viinta
med att recensera den forbindelsen till efter det att bron 6ppnats for jarnvégstrafik. Jarnvags-
forbindelsen mellan Oslo och Gardemoen 6ppnades for trafik 1 oktober 1998 och sedan banan
fardigstéllts 1 augusti 1 ar gar snabbtégen ordinarie vig. Konceptet i Norge ar mycket likt Ar-
landas. Flygplatsen trafikeras av bade lokaltdg, fjarrtdg och speciella snabbtag for direkt
transport in till Oslo. Restiden med snabbtiget dr ca 20 minuter. Till skillnad frén Arlanda
Express kan Gardemotéget stanna vid plattformar som inte specialanpassats i hojd. Priset for
denna flexibilitet ar trappsteg inuti vagnarna som i kombination med en mindre smart placer-
ing av bagageutrymmet gor det svdrare att ta sig av och pd. I det avseendet dr Arlanda Express
foredomligt bra utformat. I en skonhetstdavling skulle dessutom Arlandatdgen utklassa Garde-
motaget vars front kan utgora en paminnelse om att dlgjakten nu stér for dorren.

Ett annat exempel pé ett lyckat lokaltdgskoncept finns i Miinchen. S-tdgen mellan flygplatsen,
Franz Josef Strauss, och stadens centrum transporterade, nir en métning gjordes 1994, hela 42
procent av resendrerna. Min erfarenhet ar att motorvégarna runt Miinchen ofta korkas igen pa
grund av olyckor eller vigarbeten. Téget dr dd givetvis ett starkt alternativ.

Slutligen vill jag lyfta fram Kloten utanfor Ziirich som dnnu, enligt min bedémning, i hard
konkurrens med Frankfurt, haller titplatsen nér det géller anslutning flyg - jarnvdg. Schweiz
har alltid varit ett foredome nér det géller jarnvégstrafik och landets bagge storflygplatser,
Kloten och Cointrin utanfor Genéve, har bra taganslutningar med hég andel av resenérerna, ca
35%. 1 "kéllarplanet" pa Klotens flygplats finns en riktig "centralstation" med flera spar dar
bade lokaltdg och fjarrtag stannar. I den gemensamma byggnaden finns dessutom allt annat
som karaktériserar ett riktigt resecentrum, forutom affarer och resebyraer, dven biljettkontor
for bade tag och flyg.

De andra flygplatserna med jarnvagsforbindelse 1 Europa som exempelvis Schipol utanfor
Amsterdam, Leonardo da Vinci utanfor Rom, Prat utanfor Barcelona, Schonefeld och Tem-

pelhof utanfor Berlin mfl. faller alla in ndgonstans i skalan mellan de mindre bra och goda
exemplen ovan.

Hur stér sig Arlanda Express i1 en jaimforelse med likvirdiga flygplatser i Europa?
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Jag har valt att jamfora Arlanda med Kloten utanfor Ziirich som enligt min beddmning intar
tatplatsen 1 Europa. Kidnnetecknen for en bra flyg - tdg anslutning &r poéngsatta 1-5 dir 1 be-
tecknar "daligt eller saknas" och 5 betyder "utmarkt"

Kénnetecken Kloten Arlanda
Korta gdngavstand 5 5

Expresstég till centrum 2 5
Anslutning lokaltig 5 1
Anslutning fjérrtag 5 4
Biljettpris ') 5 3
Turtéthet 4 5
TOTALT 26 23

'Y Enkel biljett 2:a klass Kloten - Ziirich kostade i varas 6 CHF vilket motsvarar knappt 35 kronor. En 1:a klass
biljett kostade vid samma tidpunkt motsvarande drygt 50 kronor. Att jimforas med Arlanda Express biljettpris
pa 120 kronor.

Kloten far nog behélla titplatsen tillsvidare. Arlanda Express placerar sig dock klart framfor

flyg - tdg anslutningar vid sddana storflygplatser som Charles de Gaulle, Schipol, Leonardo da
Vinci, Tempelhof och Bryssel National. En farlig konkurrent 1 Norden blir Képenhamn.

Fakta och omddmen som inte &r forstahandsinformation har jag hdmtat fran en artikel 1 &mnet
publicerad i tidningen TAG Nr 10/98 av Gunnar Sandin
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